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Ab in den Urlaub - wo man Bullis leihen kann

Ein Hamburger Start-up vermietet reisefertige Camper. 40 Fahrzeuge haben die Unternehmer im Angebot. Die Kunden kommen sogar aus der Schweiz und Osterreich

HANNA-LOTTE MIKUTEIT

HAMBURG :: Seinen ersten VW Bulli
fuhr Johannes Vieten mit 18, direkt nach
der Fiihrerscheinpriifung. Zu acht hatten
sie damals fiir den Bus zusammengelegt.
,»Ein Jahr spdter habe ich mir alleine
einen gekauft“, sagt Vieten und grinst.
So grofy war die Lust am Bulli-Fahren.
Inzwischen ist der ehemalige Touris-
mus-Manager 37 Jahre alt, fdhrt den
fiinften VW-Bus und hat seine Leiden-
schaft zum Beruf gemacht: mit der
Griindung des Campingbus-Verleihs
Ahoi Bullis. Das Konzept kommt an. Das
junge Unternehmen hat heute eine Flot-
te von 40 Fahrzeugen - alle brandneu.
Auf einem Gewerbehof unweit des
Volksparkstadions rangiert Fuhrpark-
leiter Torben Germis routiniert einen
der Camper, der gerade von einem Mie-
ter zuriickgekommen ist, in Parkposi-
tion. In der grofien Halle werden die
Busse gereinigt und fiir die nichste Tour
vorbereitet. ,,Wir verleihen nur Califor-
nia der aktuellsten Baureihe, alle sind
wei}“, sagt Jens Kohler, der in diesem
Jahr als Partner bei Ahoi Bullis eingestie-
gen ist. Mit einem satten Schmatzen
lasst er die Schiebetiir zuriickrollen.

Wir vermieten nicht nur
die Wagen, sondern bieten
einen Komplettservice

Johannes Vieten,
Griinder Ahoi Bullis

Blick frei in das Wohnmobil im
Kompaktformat, das mit Kiichenzeile,
Schrédnken und natiirlich dem charakte-
ristischen Aufklappdach ausgestattet ist.
Markise, Stithle und Tisch sind auch
drin. Eigentlich schon ziemlich gut. Das
Besondere bei den Hamburger Bulli-Ver-
mietern: ,,Wir iibergeben unsere Wagen
reisefertig®, sagt Kohler. Das heifit: Ge-
schirr und Topfe, Grill, Hingematte,
Bulli-Kochbuch, Campingfithrer und -
ganz wichtig - Handfeger und Schaufel
sind schon eingepackt - eben alles, was
zur Grundausstattung einer Bulli-Reise
gehort.

Die Idee fiir den Verleih war vor ei-
nigen Jahren bei einer Australienreise
entstanden, natiirlich im Bulli. Johannes
Vieten, begeisterter Surfer, war in sei-
nem selbst ausgebauten Bus mehrere
Monate lang unterwegs und begegnete
auf dem Trip vielen Reisenden in Miet-
Bullis. Dazu kam: ,Als ich wieder zu
Hause war, wollten Freunde immer wie-
der meinen Bus leihen, erzdhlt er. 2015
kiindigte er seinen Job bei einem Veran-
stalter fiir Sportreisen und machte sich
mit Ahoi Bullis selbststdndig.

Los ging es mit sechs Fahrzeugen,
im zweiten Jahr waren es schon 23, und
in dieser Saison sind es fast doppelt so
viele. Trotzdem sind die Sommer-
wochen bis auf wenige Einzeltage aus-
gebucht. ,,Wir vermieten nicht nur die
Wagen, sondern bieten einen Komplett-
service an“, sagt Vieten. Surfbretter,
Fahrrdder, Kajaks lassen sich dazubu-
chen, genau wie Dachboxen, Vorzelte,
Camping-Klos oder Bettensets. ,,Es gibt
einen Einkaufsservice und einen
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Vermieten Bullis zum Camp

deutschlandweiten Bringdienst*, erkldrt
der Bulli-Fan.

Meike und Michael Mertens geho-
ren zu denen, die fiir den Juli einen Bulli
ergattert haben. An diesem Nachmittag
ist das Ehepaar aus Handorf (Landkreis
Liineburg) zur Tourenberatung ange-
meldet, die bei jeder Vermietung inklusi-
ve ist. ,,Wir haben sonst immer gezeltet.
Jetzt wollen wir mal ausprobieren, wie
es ist, mit dem Bulli unterwegs zu sein®,
sagt Meike Mertens. Ziel der Urlaubs-
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en: Jens Kohler (1.), Johannes Vieten (M.) und Torben Germis von Ahoi Bullis in Hamburg

fahrt ist Skandinavien, drei Wochen ha-
ben die beiden Zeit. Johannes Vieten
breitet eine Landkarte auf dem Tisch im
Biiro aus und fragt nach den Vorlieben.
Es gibt Kaffee aus Bulli-Tassen, neben
dem Sofa steht ein Kinderzelt in Form
eines blau-weiflen Retro-Bullis. Schnell
ist klar, die Mertens sind eher an Natur-
Campingpldtzen statt am Fiinf-Sterne-
Segment interessiert. Vieten, der selbst
oft im Norden unterwegs war, entwi-
ckelt einen Tourenplan mit Ubernach-

70 Jahre Bulli - eine bewegende Geschichte

tungspldtzen und Insidertipps. Die Mer-
tens nicken, und man hat das Gefiihl, am
liebsten wiirden sie gleich einsteigen
und losfahren.

So sind Bulli-Fahrer. ,,Es ist ein Ent-
deckerauto“, beschreibt Jens Kohler das,
was fiir ihn das besondere Bulli-Feeling
ausmacht. 70 Jahre, nachdem der nie-
derlindische VW-Importeur Ben Pon
die Idee fiir den ersten VW-Bus (damals
als Lieferwagen) in sein Notizbuch mal-
te, ist die Fangemeinde grofler denn je.

Ander Idee fiir den VW-
Transporter soll 1947 bei
einem Werksbesuch in
Wolfsburg der Niederldnder
Ben Pon beteiligt gewesen
sein. Auf Basis eines Kéfer-
Fahrgestells tiifelten die
Entwickler an einem neuen
Lieferwagen. 1950 rollte mit
dem T1die erste Bulli-Gene-
ration vom Band. Héchstge-
schwindigkeit: 75 km/h

auf den Markt gebracht.
Der Name Bulli leitet sich Hochstgeschwindigkeit: 199
vermutlich aus Bus und km/h. (mik)

Lieferwagen ab. Verbrieft ist
das allerdings nicht. Bislang
hat VW etwa zwolf Millionen
Bullis gebaut.

Der erste Camper mit
Westfalia-Wohnmobilausbau
hatte 1961 Premiere. Die
aktuelle Baureihe heif3t T6.
Zum Jubildum hat Volks-
wagen ein Sondermodell mit
Retro-Zweifarblackierung

Mit dem T1 fing die Geschichte des Bulli an. 1950
startete die Serienfertigung bei VW
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Volkswagen

Klaus Bodig

Volkswagen meldet fiir die Camper der
aktuellen Modellreihe T6 einen neuen
Rekord. 12.887 California wurden 2016
produziert, ein Plus von 37 Prozent im
Vergleich zum Vorjahr. Insgesamt ver-
kaufte der Konzern in der T-Reihe
199.486 Fahrzeuge (plus 11,6 Prozent).
Auch in diesem Jahr lduft es bestens. 28
Jahre nach dem Produktionsstart lief im
Januar der 75.000ste California-Bus vom
Band. In den ersten drei Monaten 2017
stiegen die Produktionszahlen erneut
um fast 25 Prozent. Und das, obwohl
man in der Preiskategorie auch Luxuska-
rossen fahren konnte. ,,Die Bullis, die wir
stehen haben, kosten zwischen 65.000
und 80.000 Euro“, sagt Johannes Vieten.

Bei Ahoi Bullis gibt es drei Ausstat-
tungstypen. Die Preisspanne reicht im
glinstigsten Fall von 85 Euro am Tag fiir
eine Langzeitmiete des einfachen Mo-
dells ,,St. Pauli“ in der Nebensaison bis
140 Euro fiir den Typ ,,Blankenese fiir
einen Kurztrip in der Hochsaison. ,,Am
beliebtesten ist das mittlere Niveau. Das
haben wir ,Eppendorf’ genannt®, sagt
Jens Kohler, der bei Ahoi Bullis fiir die
Finanzen zustdndig ist. Der 39-Jéhrige,
der vorher in einer Autovermietung und
bei einer Leasingfirma gearbeitet hat, ist
auch fiir das spezielle Leasing-Finanzie-
rungskonzept des Start-ups verantwort-

lich. Die Ahoi-Bullis laufen immer nur
eine Saison von April bis Oktober, dann
werden sie ausgetauscht. Die Wagen ha-
ben alle verfiigbaren technischen Assis-
tenzsysteme vom automatischen Ab-
standhalter bis zur Notbremsfunktion.
Und wegen der besonderen Diebstahls-
gefahr auch verschiedene Alarmsysteme.
Partner ist der Hamburger Volkswagen-
hindler Auto Wichert.

Das Start-up Ahoi Bullis
hat mehrere Konkurrenten

»Wir leben vom Sommergeschift®, sagt
Finanzmann Kohler. Genaue Zahlen will
er nicht nennen. Aber die Kunden kom-
men inzwischen aus ganz Deutschland,
auch aus Osterreich und der Schweiz.
Gebucht wird alles, von der Wochenend-
Surftour an die Ostsee bis zu Fahrten
iiber mehrere Monate. ,,Gerade in der
Elternzeit wollen viele mit dem Bulli
los*, sagt Vieten. Inzwischen ist auch
VW auf die Grofilkunden aus Hamburg
aufmerksam geworden. ,Lokale Auto-
hiuser verweisen auf uns, wenn Kunden
ohne Campingerfahrung einen Bus kau-
fen und vorher ausprobieren wollen®
sagt Kohler. Fiir das kommende Jahr gibt
es Uberlegungen, die Flotte nochmals
aufzustocken.

Ahoi Bullis ist nicht die einzige Mog-
lichkeit in Hamburg und Umgebung,
einen VW-Bus zum Campen zu leihen:
Arne Finck und Mario Montefrancesco
haben wihrend des Studiums angefan-
gen, Bullis umzubauen. Im Jahr 2012 ha-
ben der gelernte Kfz- und Elektriker-
meister ihr Unternehmen Camper Ver-
mietung Hamburg gegriindet. 14 VW-
Busse der Modelle T4, T5 und T6,
weiterhin alle selbst umgebaut, sind im
Angebot zu Preisen ab 75 Euro pro
Nacht. ,,Es lduft gut. Im Sommer gibt es
nur noch wenige Buchungsliicken“, sagt
Co-Griinder Arne Finck.

Der Markt boomt, die Nachfrage
wichst. In den vergangenen Jahren sind
Start-ups wie Roadsurfer, Rent-a-Bulli
oder BulliHoliday entstanden, die in
mehreren Stddten Bullis zum Mieten an-
bieten. Zahlreiche Wohnmobil-Verleihe
haben VW-Busse im Angebot. Auch
Volkswagen-Héndler wie Wichert ver-
mietet sie - und selbst Volkswagen bie-
tet seit April Miet-California bundesweit
iiber sechs sogenannte TradePorts an,
der nichste ist in Hannover. Dazu kom-
men Nischen-Angebote wie Old Honk
Hansens Retro Camper in Wedel, der
drei Bullis &lterer Baureihen restauriert
hat und verleiht. Nach dem Prinzip der
Vermittlungsplattform Airbnb k&énnen
iiber PaulCamper.de auch VW-Camping-
busse von privat gemietet werden.

Die Macher von Ahoi Bulli sehen die
Konkurrenz gelassen, sind mit viel Herz-
blut bei der Sache. ,Das Schonste ist,
wenn Kunden, die bei der Ubernahme
hektisch und unentspannt waren, relaxt
von ihrem Trip wiederkommen, sagt
Johannes Vieten. Das ist genau das Ge-
fithl von Freiheit und Unabhéngigkeit,
das die Bulli-Fans mit dem Kult-Bus ver-
binden. ,,Da wiirde man dann schon ger-
ne manchmal auch selbst losfahren,
sagt Kohler. Das geht erst nach dem En-
de der Vermietungszeit im November.
Die Entscheidung, wohin die Bulli-Tour
geht, fillt kurzfristig - ,,je nach Wetter-
lage“. Das macht den Unterschied.

Bereits 76 Bestellungen fiir
Concorde-Nachfolger Boom

LE BOURGET :: Uber 13 Jahre nach
dem Aus fiir die Concorde riickt eine
mogliche Riickkehr des Uberschallflugs
im Passagierverkehr ndher. Das US-
Unternehmen Boom habe fiir seinen bis
zu 55-sitzigen Uberschalljet inzwischen
76 Bestellungen von fiinf Fluggesell-
schaften eingesammelt, sagte Boom-
Griinder und Vorstandschef Blake Scholl
auf der Luftfahrtmesse in Le Bourget.
Mit ,Mach 2,2, also mehr als doppelter
Schallgeschwindigkeit, soll der Jet noch
schneller sein als die Concorde.
Erstkundin ist die britische Fluglinie
Virgin Atlantic des Milliardédrs Richard
Branson. Weitere Auftraggeber will
Scholl erst nach und nach vorstellen.
Das erste Exemplar des Boom-Jets solle
im Jahr 2023 in den Linienverkehr star-
ten. Die kleinere Testversion XB-1, ge-
nannt ,,Baby-Boom*, soll Ende 2018 zu
ihrem Erstflug abheben. Bei der Ent-
wicklung geht das Unternehmen schritt-
weise vor. ,Sobald wir fiir den ,Baby-

Boom‘ die nétigen Zulassungen haben,
machen wir uns an die grofie Maschine*,
sagte Scholl. Weil der Boom-Jet wie
schon die Concorde mehr als doppelt so
schnell ist wie herkdmmliche Passagier-
jets von Boeing und Airbus, soll sich die
Reisezeit in etwa halbieren. ,,Die Strecke
Paris-New York wire dann statt in sie-
ben Stunden in dreieinhalb Stunden zu
schaffen, sagte Scholl. Der Listenpreis
liegt bei 179 Millionen Euro.

Derweil haben die Flugzeugbauer
Boeing und Airbus in Le Bourget am
zweiten Tag der Luftfahrtmesse einige
Groflauftrige eingesammelt. Fast alle
Bestellungen entfielen dabei auf die Mit-
telstreckenjets Boeing 737-MAX und Air-
bus’ Az2oneo-Modelle. Aber auch fiir die
Langstreckenflieger Boeing 787 und 777
sowie den Airbus A3s50 gingen Auftrige
ein. Insgesamt hoben Fluggesellschaften
flir iber 260 Boeing-Maschinen die
Hand. Airbus sammelte hingegen Bestel-
lungen iiber 115 Stiick ein. (dpa/HA)

Stauerei Carl Tiedemann zahlt Lohne verspitet

Gewerkschaft spricht von Liquidititsproblemen. Chefin: ,Wir haben iiberfillige Uberweisungen nun getétigt”

MARTIN KOPP

HAMBURG :: Das 1879 gegriindete
Hamburger Hafenunternehmen Carl
Tiedemann mit seinen rund 330 Mit-
arbeitern ist mit der Zahlung von Loh-
nen und der betrieblichen Altersversor-
gung in Riickstand geraten. Die Stauerei
verdient ihr Geld unter anderem mit der
dltesten Tatigkeit im Hafen: dem Ver-
stauen von Ladung sowie deren Befesti-
gung an Deck (Laschen). Zustindig da-
fiir in der Unternehmensgruppe Carl
Tiedemann ist die Hamburg Laschcom-
pany (LCH). Doch gerade dieses Ge-
schift ist sehr konjunkturabhéngig.
,Bereits im Februar hat das Unter-
nehmen die LCH schlieffen wollen. Da-
raufthin hat sich die Belegschaft zu Be-
schiftigungssicherungsmafinahmen be-
reit erkldrt®, sagt der fiir den Hamburger
Hafen zustidndige Fachbereichssekretér
der Gewerkschaft Ver.di, Marco Otten,
dem Abendblatt. Auf etwa zwolf Prozent

ihres Jahresgehalts miissen die Mitarbei-
ter deshalb nun verzichten. Doch nach
den Ergebnissen einer Mitgliederver-
sammlung am Montag gebe es eine neue
Problematik. Nun wiirde das Unterneh-
men mit den ganz normalen Lohnzah-
lungen im Riickstand sein, sagt Otten.
,Die Situation ist hochdramatisch. Bei
einigen Mitarbeitern geht es um die
Existenz.“ Das Unternehmen leide of-
fenbar unter Liquiditdtsproblemen, ver-
mutet Otten.

Nicht nur die aktiven Mitarbeiter
warten auf ihr Geld. Auch bei Pension&-
ren ist Carl Tiedemann im Zahlungsver-
zug. ,Ich habe zuletzt meine Betriebs-
rente im April bekommen. Fiir Mai ist
noch kein Geld auf dem Konto“, sagt et-
wa Klaus-Dieter Bott. Er hat 37 Jahre bei
der Stauerei Carl Tiedemann gearbeitet.
1963 hatte Bott als Schauermann bei
dem Familienunternehmen begonnen,
spiter seinen Hafenfacharbeiter ge-
macht, und bis zum Ausscheiden im Jahr

2000 war er schlie3lich als Gabelstapler-
fahrer tétig.

Exakt 169 Euro bekommt Bott mo-
natlich aus der betrieblichen Altersver-
sorgung des Unternehmens zusdtzlich
zu seinem gesetzlichen Rentenanspruch.
Es sei in der Vergangenheit hédufiger zu
Verspitungen bei der Auszahlung ge-
kommen, sagt Bott. ,,Dass das Unterneh-
men aber iiberhaupt nicht zahlt, das hat
es bisher noch nicht gegeben.“ Dazu
werde es auch nicht kommen, sagt die
geschiftsfithrende Gesellschafterin von
Carl Tiedemann, Carola Zehle. ,,Die Zah-

Carola Zehle
leitet den
Familienbetrieb
Carl Tiedemann
im Hafen

JiirgenJoost

lungen wurden inzwischen vom Unter-
nehmen angewiesen, so Zehle. Sie
rdumte im Gespridch mit dem Abend-
blatt allerdings ein, dass es bei Lohnen
und Betriebsrenten zu Verzdgerungen
gekommen sei. ,,Dies ist im Wesentli-
chen dem erheblichen Mengenriickgang
im Hafen im Jahr 2015 geschuldet. Die-
ser hat uns Verluste beschert.“ Diese De-
fizite miissten nun durch den Verkauf
von Anlagevermdgen und Umschuldun-
gen ausgeglichen werden. ,Inzwischen
lduft das Geschiéft aber wieder stabil und
profitabel”, so Zehle.

Die Vorwiirfe von Ver.di weist die
Unternehmerin entschieden zuriick. Die
Betriebsschlieflung bei der LCH sei nur
ins Gespridch gekommen, weil es selbst
nach eineinhalb Jahren Verhandlungen
nicht moglich gewesen sei, sich mit
Ver.di auf einen Haustarifvertrag zu eini-
gen, so Zehle. ,Inzwischen haben wir
einen Vertrag.“ Die Mehrheit der Mit-
arbeiter stehe fest zur Firma.



